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Die Erfindung betrifft eine Anordnung eines frontsei- 
tigen Antriebsaggrcgats und eincr Sicherheitseinnch- 
tung in einem Krafifahrzcug nach dem Obcrbegnff des 
Anspruchsl. * • u 

Es ist eine Anordnung eines froniseitigen AntncDsag- 
gregats aus Motor und Getriebe sowie einer Sicher- 
heitseinrichtung in einem Kraftfahrzeug bekannt (DE- 
PS 33 37 231), bei welcher der Karosserieboden mit ei- 
nem tunnelartig ausgebildeten MittellangstrSger verse- 
hen ist In dicsen Mitteliangsirager wird das dem Fahr- 
gaslraum zugewandte Ende des Antricbsaggregats bei 
einem siarken Frontaufprall hineingeschoben, wodurch 
Aufprallenergie absorbierl wird. 

Die Sicherheitseinrichtung besteht aus einem mit dem 
Lenkrad (miitelbar oder unmittelbar) und dem An- 
iriebsaggregat verbundenen und iiber ein Umlenkteil 
gefuhrten Seil. Bei einem Frontaufprall mit einer Ver- 
schiebung des Antriebsaggrcgats wird aufgrund der 
Umlenkung das Lenkrad durch das Seil aus dem Kopf- 
aufschfagbereich eines Fahrers nach vorne weggezo- 
gen. Damit wird die Sicherheit eines Fahrzeugs verbes- 
sert, da der Fahrzeuglenker bei einem starken Frontauf- 
prall mit angelegtem Sicherheitsgurt nicht mit dem 
Kopf auf das Lenkrad schlagt. In einer AusfOhrungs- 
form liegt ein mit dem Aniriebsaggregat verbundener, 
konischer Dom mit seiner Stirnseite an einem einseitig 
karosseriefesten Seil an, um bei den geringen Verschie- 
bungen beim Frontaufprall durch cincn quer liegenden 
Motor cine grdOere Strecke am weggezogenen Lenk- 
rad 2u erreichen. 

In einer weiieren, bekannten Ausgestaltung (DE-Ob 
16 55 597) dieses Systems wird sowohl das Lenkrad als 
auch der Sicherheitsgurtmechanismus mit Seilen ver- 
bunden, die Qber eine Umienkvorrichtung mit dem An- 
triebsaggrcgat bzw. einem "Seilfanger" am Antriebsag- 
gregat verbunden sind. Damit wird erreicht. daB zu- 
gleich bei einem Frontaufprall die Sicherheitsgurte vor- 
gespannt werden und dadurch eine gefahrlich starke 
Vorverlagerung des Oberkdrpers sowohl beim Fahr- 
zeuglenker als auch bei einem Beifahrer verhindert 

w^rd. .... . 

Ein Fahrzeughersieller stellt bekanntlich jeweils erne 
Vielzahl von Fahrzeugtypen her mit der Moglichkeit 
der Auswahl unter verschiedenen Antriebsaggregaten 
bzw. unterschiedlicher Brennkraftmaschinen und Ge- 
triebeausfuhrungen. Es ist daher ersichtlich. daQ der 
Seilfanger und die Befestigungen an den Antriebsaggre- 
gaten an unterschiedlichen Stellen bei unterschiedlichen 
Fahrzeugausfuhrungen zu liegen kommen. Daher sind 
fur unterschiedliche Fahrzeugtypen in der Regel auch 
unterschiedliche Seiliangen mit den bekannten Nach- 
teilen bei Mehrfachteilen fQr unterschiedliche Fahr- 
zeugvarianten durch hdhere Produktionskosten. hdherc 55 
Lagerhaltungskosten. etc erforderlich. 

Weiter ist ein Tragerrohr als Fortsatz eines Antnebs- 
aggregats bekannt (DE-OS 19 46 865), das fQr die Lage- 
rung des Antriebsaggregau und als Schutzrohr fttr das 
Schaltgestange dient 

Aufgabe der Erfindung ist es demgegenaber, erne gat- 
tungsgemaQc Anordnung eines frontseitigen Antnebs- 
aggregau und einer Sicherheitseinrichtung so weiterzu- 
bilden, daB bei unterschiedlichen Fahrzeugvananten 
gleiche Seiliangen verwendbar sind und zusatzlich Tole- 
ranzen in den Seiliangen ausgleichbar sind. 

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden MerR- 
malen des Anspruchs t geldst. 


GemSQ Anspruch'Wi das dem Fahrgastrauro zuge- 
wandte Ende des Antriebsaggrcgats mit einem in den 
Mitteliangstrager hineinragenden Trftgerrohr versehen. 
An diesem Tragerrohr ist ein Umlenkteil zur einstellba- 
ren Verbindung des Seils mit dem Tragerrohr bzw. mit 
dem Antriebsaggregat angebracht» wobei das Umlenk- 
teil in Langsrichtung des Tragerrohrs verschiebbar und 
fest arretierbar ist Dadurch kdnnen fQr eine Vielzahl 
von Fahrzeugvananten mit unterschiedlicher Brenn- 
kraftmaschine oder unterschiedlichem Getriebe die 
gleichen Seiliangen verwendet werden. Die Einstellung 
zum Straffen der Seile wird durch Verschieben des La- 
gerteils am Tragerrohr und durch anschlieBendes Arre- 
tieren vorgenommen. wobei die Lange des Tragerrohrs 
als Einsiellange dient Damit kdnnen auch Seiliangento- 
leranzen ausgeglichen werden. Dies fQhrt vorteilhaft zu 
einer Vereinheitlichung der Seiliangen mit den bekann- 
ten Einsparungen bei einheitlichen Teilen in der Her- 
stellung» der Lag erhaltung, beim Kundendienst,ctc. 

Da bei Qblichen Fahrzeugkonstruktionen mit einem 
Antriebsaggregat aus Brennkraftmaschine und ange- 
flanschtem Getriebe das Getriebe meist in Richtung auf 
den Fahrgastraum weist. wird das Tragerrohr Qblicher- 
weise als Verlangerung des Getriebegehauses ausge- 
fflhrt sein. Bei einer anderen bekannten Antriebsaggre- 
gat-Anordnung sind die Brennkraftmaschine und das 
Getriebe geteilt und jeweils in einem vorderen und hin- 
teren Bereich des Fahrzeugs getrennt und Qber ein Zen- 
tralrohr verbunden angeordnet Auch dieses Zentral- 
rohr kann als erfindungsgemaBes Tragerrohr verwen- 
det werden. 

Das Tragerrohr kann im Prinzip alle mdglichen Quer- 
schnitte aufweisen und auch fQr verschiedene Anwen- 
dungsfalle aus Vollmaterial gebildet sein. Bevorzugt 
wird jedoch ein runder oder quadratischer Querschnitt 
eines hohlen Rohres mit den Vorteilen der hohen Ener- 
gieaufnahme durch sogenanntes Faltbeulen, der preis- 
gunstigen Hersteltung und Verarbeitung und einem ge- 
wunschten niedrigen Gewicht verwendet 

Die Verbindung zwischen Antriebsaggregat bzw. Ge- 
triebegehause und dem Tragerrohr muB aufgrund der 
Lager- und AbstQufunktion des Tragerrohrs fest sein. 
Nach Anspruch 3 wird daher vorgeschlagen, das Tra- 
gerrohr entweder direkt anzugieBen oder am Antriebs- 
aggregat einzustecken und/oder anzuschrauben. 

Eine vorteilhafte Anwendung des Tragerrohrs ergibt 
sich nach Anspruch 4 in Verbindung mit der oben ge- 
nannten Sicherheitseinrichtung zum Wegziehen des 
Lenkrads, wenn durch ein weiteres Seil auch die Sicher- 
heitsgurte bei einem Aufprall vorgespannt werden. 

Mit den Merkmalen des Anspruchs 5, dafl das Trager- 
rohr in einem im Mitteliangstrager angeordneten Lager 
abgestutzt ist, ergibt sich eine Lagerung des Antriebsag- 
grcgats mit einer gewQnscht groBen Basis der Lager- 
punkte. Besonders gQnstig wird die Anordnung gemaB 
Anspruch 6, wenn das Tragerrohr weit hinten an seinem 
freien Ende in dem Lager abgestQtzt isL Es ergibt sich 
dadurch eine ruhige Lagerung des Antriebsaggrcgats 
mit kleinen Bewegungsausschlagen und damit insge- 
samt eine Komfortverbesserung. 

Mit Anspruch 7 wird vorgeschlagen. das Tragerrohr 
so auszubilden,daB es sich bei einer Krafteinwirkung in 
seiner LSngsachse gezielt verformt und f altet, wobei viel 
Energie aufgenommen werden kann. Im Mitteliangstra- 
ger im Bereich des freien Endes desTragerrohres ist ein 
AbstQu- Oder Widerlager vorgesehen, das sehr fest aus- 
gefQhrt ist und an dem sich das Tragerrohr mit seiner 
Stirnseite bei einem starken Frontaufprall mit einer 
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Verschiebung des Antriebsaggregats abstOtzt Das TrS- 
gerrohr wird dabei durch Fallen verkUrzt und nimmt 
einen bestimmten Anteil der Aufprallenergie auf. Dies 
fQhrt cinerseits zu ciner vorteilhaften Erhdhung der 
Energieaufnahme insgesamt und andererseits dazu, daB s 
vorteilhaft das Antriebsaggregat erst spaier in den Be- 
reich des Fahrgastraums nach hinten geschoben wird 
und dort eindringt 

Anhand eines Ausfiihrungsbeispiels wird die Erfin- 
dung mit weiteren Einzfelheiten, Merkmalen und Vortei- 
len naher eriautert Die einzige Fig. zcigt eine Anord- 
nung eines frontseitigen Antriebsaggregats mit einer 
Veriangerung durch cin Tragerrohr, auf dem ein Seil- 
f&nger einstellbar befestigt ist und das zur Lagerung des 
Antriebsaggregats verwendet ist 

In iFlg. 1 ist die Anordnung eines frontseitigen An- 
triebsaggregats 1 in etnem Kxaftfahrzeug dargestellt, 
bei welchem der Karosserieboden mit einem tunneiar- 
tig ausgebildeten Mittellangstrager 2 versehen ist Das 
Antriebsaggregat 1 besteht aus einem Motor 3 und ei- 
nem daran angeflanschten Getriebe 4. Das Geiriebe 4 
bzw. dessen Gehause ist durch ein Trftgerrohr 5 in Fahr- 
7.eugiangsrichtung verlangert Sowohl das dem Fahr- 
gastraum zugewandte Ende des Antriebsaggregats als 
auch die Veriangerung durch das Trigerrohr 5 ragt in 
den Mitteliangstrager 2 hinein. 

Das Antriebsaggregat 1 aus Motor 3 und Getriebe 4 
ist an der Karosserie durch zwei jeweils am Motor 3 
seitlich angebrachte Motorlager 6 sowie durch ein La- 
ger 7 fQr Momente im Mittellangstrager 2 gelagert In 
das Lager 7 ragt das freie Ende des Tr&gerrohrs 5, das 
dort elastisch abgestOtzt wird. Die Motorlager 6 und das 
Lager 7 enthalten fQr eine etastische AbstQtzung im we- 
sentlichen Gummi-Metall-Elemente mit ggf. nOssig- 
keitsgefUllten Dampferkammern. Die Basis ftir die La- 
gerung des Antriebsaggregats 1 ist durch den Qber das 
Tragerrohr 5 weit nach hinten in Richtung auf den Fahr- 
gastraum versetzten dritten Lagerpunkt in gewQnschter 
Weise groB. Dadurch kann eine akustisch gunstige La- 
gerung des Antriebsaggregats 1 mit geringen Aggregat- 
bewegungen und hohem Komfort durchgefOhrt werden. 

Im Mitteliangstrager 2 nach dem Lager 7 ist ein Ab- 
. stutzlager 8 in Form einer den Mitteliangstrager 2 aus- 
fallenden Metallplatte angeordnet DasTragerrohr 5 ist 
\m Querschnitt rund oder quadratisch sowie gezielt ftir 
eine Verformung durch Fallen ausgebildet, wenn eine in 
Achsrichtung aufgebrachte Kraft auf das Tragerrohr 5 
wirkt Die Ausbildung ftir eine gezielte Verformung 
durch Fallen ist schematisch durch Einkerbungen 9 an- 
gedeutet 

Bei einem starken Frontaufprall wird das Antriebsag- 
gregat 1 und damit das Tragerrohr 5 in Richtung auf den 
Fahrgastraum entsprechend dem Pfeil 10 verschoben. 
Dabei stOtzt sich die Stirnseite 11 des Tragerrohrs 5 am 
AbstOtztager 8 ab und das Tragerrohr 5 wird unter Auf- 
nahme von Aufprallenergie in der vorgegebenen Weise 
gefaltet 

An der Karosserie sind zwei Umlenkteile 12, 13 links 
und rechts vom Getriebe 4 f est angebracht Ein weiteres 
Umlenkteil ist als Seilfanger 14 am Tragerrohr 5 befe- 
stigt Ein Seil 15 ist am Lenkrad 16 befestigt und Ober 
das Umlenkteil 13 und dem Seilfanger 14 zum Umlenk- 
teil 12 gefahrt und dort gehaltea Bei einem starken 
Frontaufprall, bei dem das Antriebsaggregat 1 in Rich- 
tung des Pfeiles 10 gegenQber der Karosserie verscho- 
ben wird, wird das eine Ende des Seiles 15 im Bereich 
des Umlenkteils 12 festgehalien, der Seilfanger 14. wird 
in Richtung auf den Fahrgastraum verschoben und das 
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Umlenkteil 13 wird an der Karosserie ebenfalls festge- 
halien. Dadurch wird das Seil 15 am Lenkrad 16 entlang 
des Pfeiles 17 bewegt und somit das Lenkrad 16 aus dem 
Kopfaufschlagbereich eines Fahrzeuglenkers gezogen. 

Ein weiteres Seil 18 ist mit (nichl dargestellten) Si- 
cherheitsgurten yerbunden. Dieses Seil 18 ist ebenfalls 
Qber die Umlenkteile 12, 13 und den Seilfanger 14 ge- 
fOhrt (in Fig. 1 sind die Seile 17 und 18 an den Umlenk- 
teilen 12 und 13 sowie am Seilfanger 14 in der H5he, 
senkrecht zur Zeichenebene, versetzt). Wenn das An- 
triebsaggregat 1 bei einem starken Frontalaufprall in 
Richtung auf den Fahrgastraum bewegt wird, trill eine 
Seilbewegung entlang der Pfeile 19 ein, wodurch Qber 
das Seil 18 die Sicherheitsgurte vorgespannl werden. 

Zur Einstellung und Straffung der Seile 15 und 18 ist 
der Seilfanger 14 entlang dem Tragerrohr 5 verschieb- 
bar angeordnet und beispielsweise mil Hilfe von 
Schrauben 20 in einer Verzahnung am Tragerrrohr 5 
arrelierbar. Die Arretierung des Seilfangers 14 am Tra- 
gerrohr 5 kann jedoch auch auf andere bekannte Art, 
wie durch Verklemmen, Verkeilen. VerschweiDen nach 
Einstellung, etc. erfolgen. ZweckmaBig liegt aber der 
gesamte mdgliche Einstellweg in einem vorderen. dem 
Getriebe 4 zugewandten Bereich am Tragerrohr 5, da- 
mil in jedem Fall ein ausreichender Weg fur den Seilfan- 
ger 14 zur Bewegung der Seile 17 und 18 bei einem 
Froniauf prall verbleib t 

Zusammenfassend wird festgestellt daB die Verlan- 
gerung des Antriebsaggregats 1 mit dem Tragerrohr 5 
die dreifache Funktion eines Einstellelements fQr einen 
Seilfanger 14, eines Lagerteils fQr die Lagerung des An- 
triebsaggregats 1 und eines energieaufnehmenden Auf- 
prallelements aufweist 

PateniansprQche 


1. Anordnung eines frontseitigen Antriebsaggre- 
gats (1) aus Motor und Getriebe und einer Sicher- 
heitseinrichtung in einem Kraftfahrzeug, 

40 bei welchem der Karosserieboden mit einem tun- 
nelartig ausgebildeten Mitteliangstrager (2) verse- 
hen ist, in welchen das dem Fahrgastraum zuge- 
wandte Ende des Antriebsaggregats (1) bei einem 
starken Frontaufprall hineingeschoben wird, und 
45 bei welchem die Sicherheitseinrichtung aus einem 
mit dem Lenkrad (16) und dem Antriebsaggregat 
(1) verbundenen und Qber ein Umlenkteil (13) ge-- 
fuhrtes Seil (15) besteht, womit bei einem Frontauf- 
prall mil einer Verschiebung des Antriebsaggre- 
50 gats (1 ) das Lenkrad aus dem Kopfaufschlagbereich 
eines Fahrers nach vome weggezogen wird. da- 
durch gekeiuizeichnet» 

daB das dem Fahrgastraum zugewandte Ende des 
Antriebsaggregats mit einem in den Miiieliangstra- 
55 ger (2) hineinragenden Tragerrohr (5) versehen ist, 
an dem ein Umlenkteil (Seilfanger 14) zur einstell- 
baren Verbindung des Sells (15) mil dem Trager- 
rohr (5) bzw. mit dem Antriebsaggregat in Langs- 
richtung des Tragerrohrs (5) verschiebbar und fest 
eo arretierbar angebracht ist 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Tragerrohr (5) im Querschnitt 
rund oder quadratisch ist 

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
65 gekennzeichnet, daB das Tragerrohr (5) am An- 
triebsaggregat (1) bzw. einem Gehause davon an- 
gegossen oder eingesteckt und/oder angeschraubt 
ist 


5 



38 01 347 


4. Anordnung nach einem der AnsprQche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daO mit dem Umlenkteil 
(Seilfanger 14) ein weiteres Seil (18) zum Vorspan- 
nen von Sicherheitsgurten verbunden ist 

5. Anordnung nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daO das Tr&gerrohr (5) in 
einem im Mittell^ngstriger (2) angeordneten Lager 

(7) abgestQtzttst 

6. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Trigerrohr (5) mit seinem freien 
Ende in dem Lager (7) abgestOtzt ist 

7. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Tr&gerrohr (5) 
zur gezielten Verformung durch Falten ausgebildet 
1st. und daB im Mittelldngstrager (2) im Bereich des 
freien Endes des Tr^gerrohrs (5) ein AbstQtzlager 

(8) vorgesehen ist, an dem sich das Trigerrohr (5) 
mit seiner Stimseite (11) bei einem starken Front- 
aufprall mit einer Verschiebung des Antriebsaggre- 
gats (1) abstutzt. wobei das Tragerrohr (5) durch 
Falten Aufprallenergie aufnimmt 
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